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1 Sataman toimintaperiaate

Sataman toimintaperiaate perustuu satamajarjestykseen, joka ldytyy osoitteesta www.portofpori.fi

2 Yleista

Tama julkaisu on Porin Satama Oy:n ohjesaannosto koskien kaikkea rahdin kasittelya ja bunkrausta
kemikaalisatamassa tai sen laheisyydessa olevilla merialueilla/ankkurointialueilla.

Ohjesaannoét koskevat kaikkia kemikaalisatamassa toimijoita, operaattoreita seka aluksia huolimatta
siitd, onko alus tyhja tai osittain tai taysin lastissa tai lahestymassa tai poistumassa satamasta.

Satamajarjestyksen ja toimintaohjeen lisaksi on noudatettava kaikissa toiminnoissa kansallisia lakeja,
asetuksia ja ohjeita. Lisaksi on noudatettava Porin Satama Oy:n turvallisuusopasta ja muita sataman
ohjeita, jotka I6ytyvat osoitteesta www.portofpori.fi

2.1 Liikkuminen ja tyoskentely Kemikaalisataman alueella

Satama-alueella on 30 km/h nopeusrajoitus ja alueella noudatetaan voimassa olevia liikennesaantoja.
Laiturialueilla nopeusrajoitus on 10 km/h. Liikuttaessa ja tydskenneltdessa satama-alueella on
pukeuduttava nakyvaan standardin EN ISO 20471:2013-mukaiseen suojavaatetukseen. Lisaksi
ulkotiloissa on kaytettava vahintaan normin EN 812 mukaista suojalakkia (suositellaan kuitenkin
suojakypara (EN397) kayttoéa), seka vahintaan standardin SFS-EN ISO 20346 mukaista suojajalkinetta.

2.2 Kemikaalisataman kartta

10M:N LAITURI/
10M QUAY ~10m KEMIKAALISATAMA /

Oy AdoX Lamti
YxplaAb, et
Korjaamo

SYVASATAMA |
DEEP-WATER

~15.3m

Abtauskoae Oy
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2.3 Vastuut
Kemikaalisataman terminaalioperaattorit vastaavat kukin omistamistaan laitteistoista laituri- ja niihin
kiinteasti liittyvilla alueilla, seka kaikista laitteista ja toiminnoista omilla tai vuokra-alueillaan.

Sataman palontorjuntalaitteistojen (vesi/vaahtotykit, palovesipumppaamo, palovesilinjat, laitureilla
sijaitsevat sammuttimet ja imeytysaineet) kunnossapidosta vastaa Porin Satama Oy. Pelastus- ja
palontorjuntalaitteistojen sijainnit on merkitty tdman toimintaohjeen lopussa olevilla kartoilla.

2.4 Kemikaali- ja Oljylaiturin suojavyohykkeet

Laitureihin Kkiinnitettya sailidalusta ymparoi aina suojavyOhyke, joka ulottuu aluksesta vahintdan 25
metrin etaisyydelle SFS 3355 standardin mukaisesti. Talla suojavyOhykkeella ei aluksen
lastauksen/purkauksen tai siihen verrattavissa olevien toimintojen aikana sallita muuta toimintaa eika
moottoriajoneuvo- tai vesiliikennetta.

Lastaukseen/purkaukseen verrattavia toimintoja ovat myos aluksen bunkraus, tankkien
puhdistustoimenpiteet, kaasuvapaaksi tekeminen seka laitureilla tapahtuvat muut maapuolen
operoinnit, kuten esimerkiksi linjojen puhdistukset.

Laiturilla 29 punainen liikennevalo osoittaa aluksen operoinnin olevan kaynnissa. Punaisen valon
palaessa kulku laiturille on kielletty, pois lukien ylla mainitut toiminnot.

Mikali suojavydhykkeelld havaitaan muuta kuin alusoperointiin kuuluvaa toimintaa, tulee siitd ilmoittaa
valittdmasti satamavalvontaan +358 (0)447012623 tai VFH-kanavalla 12 seka keskeyttaa lastaus /
purkaus toimenpiteet.

2.5 Tupakointi, avotulen teko ja kipindintia aiheuttavat laitteet
Tupakointi ja avotulen teko on kielletty kemikaalisataman alueella. EX-alueilla toimittaessa kaikkien
tydkalujen ja laitteiden tulee olla EX-tilaluokan mukaisia

2.6 Tyo- ja tulityolupa

Kemikaalisataman yleisilla alueilla, laituri- ja EX-alueilla (LIITE 1) suoritettaviin toihin ty6-, tulity6- ja EX-
luvat anotaan kemikaalisataman kaytonvalvojalta +358 (0)44 701 2622. Toiminnanharjoittajien
alueilla ty6-, tulity6- ja EX-luvat anotaan kyseessa olevalta yritykselta.

Tilapaisella tulitydpaikalla tydskenneltdessa tulitydntekijalla tulee olla voimassa oleva Suomessa
hyvaksyttava tulitybkortti. Lisatietoja tulitydkortista 10ytyy Suomen Pelastusalan Keskusjarjeston sivuilta
www.spek.fi. Syvdsataman kunnossapitohallissa on vakituinen tulitydpaikka.

2.7 Sahko- ja viestintalaitteet

EX-tilaluokitelluilla alueilla kaytettavien sahko- ja viestintalaitteiden tulee olla kyseiseen tilaluokkaan
hyvaksyttyja, Atex-laitedirektiivin seka SFS 3355 standardin mukaisia. (Atex laite- ja olosuhdedirektiivi,
Euroopan parlamentin ja- neuvoston direktiivi 94/9EY). Lisatietoja rajahdysvaarallisten tilojen
turvallisuudesta Turvallisuus- ja kemikaalivirasto TUKES www.tukes.fi

2.8 limoitus satama-alueen sailidihin varastoitavista aineista
Terminaalioperaattorin tulee toimittaa kaikista kasiteltavista kemikaaleista ja 6ljytuotteista
kayttoturvallisuustiedote satamanpitajalle seka paikaliselle pelastuslaitokselle ennen tavaran
vastaanottoa.
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Ennakkoilmoitus vaaralliseksi luokitelluista saapuvasta tavaraerasta tulee toimittaa satamanpitajalle
vahintdan 24 tuntia ennen tavaraeran saapumista satama-alueelle. [Imoitus aluskaynneista ja
vaarallisesta lastista tulee tehda Portnet-jarjestelmaan www.portnet.fi. Lisdksi vaarallisten aineiden
ennakkoilmoitus tulee tehda Porin Satama Oy:n vaarallisten aineiden ennakko ilmoituslomakkeeseen
www.portofpori.fi

3 Laiturit

Kemikaalisatamassa on omat laituripaikkansa petrokemian ja kemian tuotteille. Liitteessa 2 laiturien
tiedot ja Mooring Plan.

3.1 Laituri 29
Nestebulk-laituri

VARSI KOKO TUOTE
LVOO1 DN250 DI
LVO02 DN300 BIT/POR
- letku DN250 BIT/POR
LVOO3 DN300 BE

LETKU (003-POK) DN300 POK

3.1.1 Toiminnot
LP29 liittyvat laitteet ja jarjestelmat:

- Aénihalytykset, kaiuttimet

- Valohalytykset punainen, keltainen

- Liikennevalot

- Hata-seis venttiilit

- Hulevesijarjestelman 6ljyn ilmaisu ja estoventtiili
- Syttyvan kaasun indikointi ja halytys

- Palovesitykit ja palovesiventtiilit

- Varren tyhjennyspumput

- Tuotantolinjan ja operaattorin valita

Halytysjarjestelma on tarkemmin kuvattu LP29 Nestebulk-laiturin Automaation
toiminnanselostuksessa.

3.1.2 Palohalytys

Laiturin hoitotasolla seka allastasolla on paloilmoituspainikkeet. Valvomo- ja laitetilassa on myds
paloilmoituspainikkeet, tilat on lisdksi suojattu savuilmaisimilla. Paloilmoitinlaite sijaitsee
pumppuasemalla. Palohalytyksen laukaiseminen laiturialueelta suorittaa hata-seis-toiminnon.

3.1.3 Hata-seis

Hata-seis-painonapit 16ytyvat allastasolta ja hoitotasolta. Lisaksi kaapelin paassa oleva hataseis-nappi
on tarkoitettu sijoitettavaksi laivaan partaalle operoinnin ajaksi. Hata-seis-napin painaminen suorittaa
hata-seis-toiminnon, eli valo- ja danihalytyksen, hatasulkuventtiilin sulkeutumisen lastaustilanteessa
sekd halytystekstiviestin ldhettdmisen valittuihin numeroihin.
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3.1.4 Vuotoallas

Vuotoallas keraa mahdolliset vuodot seka sadevedet operoinnin aikana. Venttiili HQVO31 paastaa
sadeveden altaasta laiturialueen hulevesijarjestelmaan, venttiili HQV032 ohjaa veden tai vuodot
altaasta oljynerottimeen. Normaalitilanteessa venttiili HQV031 on AUKI ja venttiili HQV032 on KIINNI.
Lastaus- tai purkutilanteessa tai 6ljytunnistimen havaitessa kaivossa 6ljya automaatio ohjaa venttiilin
HQVO031 kiinni ja venttiilin HQV032 AUKI. Kaivojen pinta-anturit halyttavat korkeasta pinnasta ja
korkeasta lietepinnasta.

LATE LAITEKAIVO: / \
POISTOLINJOISSA { / \
SULKULUUKUT DN200 { / \ |
HQV031 =i e T
| 24500 / / 5 ' 27400 ; 2
) 7
/
[P— o JAKSO 2 - 24000 L / JJAKSO 3 - 24000 L JAKSO 4 - 21550
[ / \
/ / \ - "
LL B B ) / / \_HIEKAN- JA OLIYNEROTUSIARJESTELMA
HIEKAN- JA OUYNEROTUSIARJESTELMA | / JOSSA TULEE OLLA AUTOMAATTINEN SULKLALAITE,
== — HQV032 JOSSA TULEE OLLA AUTOMAATTINEN SULKLALAITE, [ PADOTUSVENTTIILI  NAYTTEENOTTOKAIVO JA PADOTUSVENTTIILI
NAYTTEENOTTOKAIVO - JARJESTELMAN MITOITUSVIRTAAMA 300 I/s
ESIM: ESIM:
- OLEOPATOR C NS 20 TAI VASTAAVAT - OLEOPATOR BYPASS C NS 30 / 300 TAI VASTAAVAT
- . MITOITUSVIRTAAMA 300 I/s
- JARJESTELMAN TULEE KESTAA KUORMAA *) + REDI- TA| WASTOP-PADOTUSVENTTIILI TAI VASTAAVA

NOSTURIN TASSUKUORMA 2400 kN / 2.0 x 1.2 m2
TAI TASAINEN PINTAKUORMA 50 kN / m2

Kuva 1 LP29 éljynerotusjérjestelmd

3.1.5 Hatasulkuventtiilit

Hatasulkuventtiileja kaytetaan laivan lastauksesta. Laivanpurussa hatasulkuventtiilit ovat kiinni. Hata-
seis tapauksessa venttiili ohjautuu kiinni 5s viivastettyna. Laivan lastaukseen liittyva hatasulkuventtiili
avataan valitsemalla operointitilaksi lastaus (ks. 3.11), venttiilit ovat fail-safe toimintaisia, hataseis-
toiminto sulkee venttiilit. Venttiilien asentotiedot naytetaan valvomo-ohjelmassa.

Hatasulkuventiilit:

- HVOO1 DI Dieseloljy Hatapysaytysventtiili, lastausvarsi 1

- HVO0O02 BIT Bitumi Hatapysaytysventtiili, lastausvarsi 2

- HVO0O03 BE Bensiini 300 Hatapysaytysventtiili, lastausvarsi 3
- HVO12 BIT Bitumi Hatapysaytysventtiili, bitumin letkulastaus
- HVO14 POK Kevyt polttodljy Hatapysaytysventtiili, POK

3.1.6 Lampdosateilyn vaikutukset

Seurausmallinnukseen valittiin kaksi tapausta, jotka pohjautuvat 16.-17.11.2021 kaytyyn HAZID
riskitarkasteluun. Riskitarkastelussa sovittiin, etta mallinnetut tapaukset tehdaan moottoribensiinille
(95E10, 98E5). Moottoribensiinia virtaa putkistossa 1000-1200 m3/h 4 bar(g) kayttépaineessa.
Operointilampétila vastaa ympariston/meriveden lampétilaa, joka on noin 10 °C. Valitut
mallinnustapaukset ovat:



e Moottoribensiinin allaspalo
e Moottoribensiinin putkiston 1 mm laippavuoto

Saaduista onnettomuusseurausmallinnusten tuloksista on paateltavissa, etta putkirikon ja
laippavuodon seurauksina syntyvissa palotilanteissa lampdsateilyarvot voivat nousta vaarallisen
korkeiksi. My0s tarkasteltavien kriittisten [@ampdsateilyarvojen vaikutusalueet ovat useita kymmenia
metreja molemmissa mallinnustapauksissa.

Lampdsateilyn maksimivaikutusalueet layout pohjalla on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 7. Moottoribensiiniputkiston 1 mm laippavuodon seurauksena syntyvan suihkupalon
aiheuttaman lampdsateilyn maksimietaisyydet tuulen suunnasta riippumatta. Moottoribensiinin
virtaama putkistossa 1000-1200 m?*h, paine 4 bar(g), saaolosuhteet 2/F ja 5/D, lampétila 10 °C,

vuotokorkeus 5 m. Tarkastelukorkeus 1,5 m.

LP29 valvomorakennus on suojattu palovesijarjestelmaan liitetyilla sprinklerisuuttimilla.



3.2 Laituri 30

Kemikaali-/LNG-laituri

VARSI KOKO TUOTE KAPASITEETTI
PL- 12" NESTE LNG
1201 8" KAASU 1500 m3/h
PL- 8" NESTE
1202 6" KAASU LNG 1000 m3/h
LETKU KOKO TUOTE
Lipea/
1 g Natriumkloraatti
2 8” Rikkihappo
3 8 Diesel (vara)
4 8” Bensiini (vara)
5 8” BIT/POR

4 Aluksen saapuminen kemikaalisatamaan, laiturissa olo

Alukset eivat saa kiinnittya laituriin, lahtea laiturista eivatka liikkkua satama-alueella ilman
satamanpitdjan lupaa. Aluksen saapuminen, kiinnitys ja satamassa oloajan varotoimet on maaritelty
satamajarjestyksessa. Kohdassa 5.1 Luotsien vaatimukset on erikseen mainittu rajoitukset koskien
LNG-alusten kulkua, sekd muiden alusten kulkua koskevat rajoituksen LNG-operoinnin ollessa
kaynnissa.

Turvallisen liikkkumisen varmistamiseksi alus on velvollinen kayttamaan hinaaja-apua siina laajuudessa,
kun aluksen paallikkd katsoo sen tarpeelliseksi. Vaarallista lastia kuljettavan aluksen luukkuja tai
venttiileja ei saa avata hinaaja-avustuksen aikana. Satamanpitaja voi turvallisuussyista maarata
aluksen kayttamaa hinaajaa/hinaajia.

Aluksen on lopetettava purkaus/lastaus seka tyhjennettava purkaus-/lastausvarret, mikali 10 minuutin
keskituuli ylittdd 19 m/s tai merenkaynti yltyy liilan kovaksi turvallisen operoinnin kannalta. Ennen
purkauksen/lastauksen aloittamista tulee selvittaa tuuliolosuhteet koko operoinnin ajalta, ja harkittava
voidaanko operointi suorittaa turvallisesti (esim. www.fmi.fi ).

Minimioperointilampdétila on -27 °C ja sen uhatessa alittua operointi keskeytetaan, lastausvarsi
tyhjennetdan ja kiinnitetdan sailytysasentoonsa.

Aluksen paakoneen on oltava koko ajan toiminta valmiina. Mikali aluksen paakone ei ole kayttdvalmiina
(esim. koneen korjaus) laiturissa ollessa, tulee aluksen kayttaa "stand by”-hinaajaa.


http://www.fmi.fi/

4.1 Aluksen turvallisuusvahti

Aluksen paallikko ja paallystd ovat velvollisia perehtymaan laiturialueen turvallisuusjarjestelyihin (LIITE
3), pelastus- ja palonsammutuskalustoon seka Porin Sataman turvallisuusoppaaseen "Safety First”
joka loytyy osoitteesta www.portofpori.fi

Aluksella kuulu olla myds miehistd6n kuuluva turvallisuusvahti, jonka tehtaviin kuuluu valvoa aluksen
kiinnityskoysia ja maihinnousu siltaa, huolehtia ettei aluksella tapahdu kemikaali/06ljyvuotoa, seka
ilmoittaa kaikista mahdollisista vaaratilanteista. Turvallisuusvahdin tulee olla myos tietoinen sataman
toimintaohjeista ja laiturialueen pelastus- ja sammutuskalustosta.

4.2 Lastinkasittely

Aluksen lastauksen ja purkauksen tulee tapahtua operaattorin ja aluksen paallikbn yhteistyona.
Operaattori vastaa kaikesta maapuolen lastaukseen tai purkaukseen liittyvista toiminnoista ja
henkildbkunnasta. Operaattorilla tulee olla toiminnastaan kirjallinen ohje.

Aluksen ja operaattorin valilla on myds oltava luotettava kommunikointiyhteys puhelimitse, kannettavan
VHF:n/UHF:n tai radiopuhelimen avulla. Ensisijaisen kommunikointijarjestelman lisaksi tulee olla sovittu
varajarjestelmasta. Ennen lastauksen tai purkauksen aloittamista operaattorin ja aluksen paallikén on
kaytava lavitse lastaussuunnitelma ja turvallisuustarkastuslista (Ship/Shore Safety Check List).

Aluksen on varmistettava, etta kaikki ovet, ikkunat, portit ja vastaavat aukot, jotka vievat aluksen
paalastikannelta miehistdn tiloihin ovat suljettuina lastinkasittelyn ja siihen rinnastettavan toimintojen
aikana. Kaikki aluksen kannelta mereen vievat sadevesi- ja muut vastaavat aukot on suljettava ennen
lastin kasittelyn aloittamista.
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Ennen lastauksen tai purkauksen aloittamista operaattorin on huolehdittava, etta laiturin valuma-altaat
ovat tyhjat ja sulkuventtiilit suljettu. Kemikaalilaiturilla on lisdksi huolehdittava, etta keruukaivot ovat
tyhjat ja sulkuventtiilit suljettu (LITE 4). Sulkuventtiilit pidetdan suljettuna koko aluksen laiturissa olo
ajan ja lastaukseen ja purkaukseen verrattavien operointien ajan.

Lastinkasittelyyn liittyvat irralliset IBC-kontit tms. sailiot on siirrettava pois laiturialueelta valittdmasti
laivan operoinnin jalkeen.

4.3 Kemikaaliletkujen kasittely
Kemikaaliletkujen kasittelyssé on noudatettava erillista ohjetta (LITE 5).

4.4 Putkistot

Laiturille ja varastosailddn johtavat putkistot tyhjennetdan kayton jalkeen, ellei toiminnallisista ja
perustelluista syista ole syyta pitaa linjaa tilapaisesti taytena. Tieto sataman alueella olevista
taysinaisista putkista on toimitettava satamalle.

Tyhjennys tapahtuu tuotekohtaisilla putkiston tyhjennyspumppaamoilla, taikka tyhjennysyhteista
imuautolla. Putkiston tyhjennyksen jalkeen pitaa varmistaa, etta linjat ovat tyhjia.

4.5 Putkistovahti
Lastauksen tai purkauksen aikana on operaattorin toimesta oltava maapuolella putkistovahti.

4.6 Naytteenotto

Naytteenoton tulee tapahtua International Safety Guide for Oil Tankers&Terminals (ISGOTT) voimassa
olevan painoksen mukaan. Naytteenotossa on my6s huomioitava ATEX-laite- ja olosuhdedirektiivi
(94/9EY)

4.7 Lastitankkipuhdistustoimenpiteet

Aluksen lastitankkien pesu on paasaantoisesti kielletty aluksen ollessa laiturissa. Marpol-
yleissopimuksen Il-liitteessa mainituista pesuista ja toimenpiteista tulee saada satamanpitajan
suostumus puh. +358 (0)447012622.

4.8 Toimenpiteet maa- ja vesialueen likaantumisen estamiseksi

Lastaus- ja purkaustoimenpiteet, seka niihin verrattavat muut toimenpiteet tulee suorittaa niin, etta
paastoja ei aiheudu mereen, ilmaan tai maalle. Onnettomuuden sattuessa noudatetaan Porin Satama
Oy:n turvallisuusopasta "Safety First” (www.portofpori.fi)

4.9 Kansainvalisia noudatettavia sopimuksia:

- IBC-koodin (International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous
Chemicals in bulk) vanhoihin aluksiin sovellettavan vastaavan BCH-koodin alaisia irtolastina
kuljetettavia kemikaaleja ja Oljytuotteita

- Saadokset nestemaisista polttoaineista, sdadokset aluksista aiheutuvan vesien pilaantumisen
ehkaisemiseksi Marpol 73/78
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Soveltuvin osin kulloinkin voimassa olevaa International Safety Guide for Oil Tankers and
Terminals-ohjeistusta (ISGOTT)

IGF-Code -IMO International Code of Safety for Gas-Fulled Ships and other low-flaspoint fuels.

IGC-the International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied
Gases in Bulk
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5 LNG-operointi

LNG alusliikenteessa noudatetaan Porin Satama Oy:n satamajarjestysta, tata toimintaohjetta seka
kansallisia maarayksia. Lisaksi on operaattorit noudattavat omia ohjeitaan. Aiempana tassa oppaassa
mainittujen ohjeiden lisaksi on LNG-operointia ja kasittelya suorittavien tahojen noudatettava seuraavia
ohjesaantgja.

5.1 Luotsien vaatimukset

Saapuessaan ja lahtiessaan LNG-sailidalusten on kaytettava yhta ASD-hinaajaa, jonka minimi
paaluvedon (BP) on oltava vahintaan 25 tn. Jaaaikaan konventionaalinen hinaaja voi korvata ASD-
hinaajan. Turvallisen liikkumisen varmistamiseksi on aluksen paallikdn harkinnan mukaan kaytettava
lisdhinaajaa. Luotsausta ei suoriteta, mikali 10 min keskituuli ylittdad 14 m/s tuulen suunnan ollessa
210° - 360° tai aallonkorkeus ylittda 1,0 metria.

Aluksien, jotka lilkenndivat laituripaikkoihin 28 ja 29 tulee kayttaa hinaajaa LNG-aluksen operoinnin
ollessa kaynnissa.

Ensimmaista kertaa kemikaalilaituriin saapuvan LNG-aluksen liikenndinti tulee suorittaa paivanvalossa,
ennen saapumista on jarjestettava kokous, jossa kaydaan lapi satamaan tulon yksityiskohdat ja
kaytannot.

5.2 LNG bunkrauksen ohjesaannot
e Bunkrausaluksen ja sailiGauton tulee olla Porin Satama Oy:n valtuuttama. (kts.
bunkrausaluksen ja sailidauton kriteerit)

e Vastaanottavan aluksen tulee noudattaa valiaikaista IMO:n MSC 285(86) - ohjetta.

e Terminaalilla tulee olla Porin Satama Oy:n hyvaksyma turvallisuusjohtamisjarjestelma ja rutiinit,
jotta bunkraukset kemikaalisatamassa voidaan sallia (kts. terminaalin kriteerit).

e Kaikista bunkrauksista tulee ilmoittaa satamavalvontaan +358 (0)447012623.

5.2.1 Bunkrausaluksen ja sailidauton kriteerit
Bunkrausaluksen ja sailidauton tulee:

e olla rakennettu IGC-koodiston mukaisesti.
e olla tarkastettu Green Bunkering -konseptin mukaisesti.

e sisdltad todisteita tarkoituksenmukaisesta valiaikaiseen IMO:n MSC 285(86) - ohjeeseen
perustuvasta koulutuksesta ja valtuutuksesta.

5.2.2 Vastaanottavan aluksen kriteerit

Vastaanottavan aluksen tulee noudattaa taysin IMO:n MSC 285(86) - ohjetta seka IGF-koodia, kun se
astuu voimaan. Aluksen tulee noudattaa myds turvallisen bunkrauksen menettelytapaa, jotka
toteutetaan aluksella olevan vahvistetun ISM-kasikirjan mukaan.
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5.2.3 Terminaalin kriteerit
Terminaalilla tulee olla turvallisen bunkrauksen toimintaohje, jota toteutetaan hyvaksytyn
turvallisuuskasikirjan mukaisesti

5.3 Vaaralliset alueet ja turvavydhyke
Ennen LNG polttoainesiirtotoiminnan aloittamista, tulee perustaa vaarallisten alueiden lisaksi
polttoaineensiirtoaseman ymparille erillinen turvavydhyke.

Turvavybhyke on polttoaineensiirtoaseman tai palveluiden ymparilla oleva alue, jolla hallitaan
syttymislahteita ja varmistetaan, etta vain tarpeellinen henkilésté ja toiminnot sallitaan alueelle, joka
voi altistua tapaturmaisen paaston sattuessa helposti syttyvalle kaasulle tai muulle vahingolle koskien
LNG tai luonnonkaasun polttoaineensiirtoa.

Turvavyohykkeen ei tulisi olla koskaan pienempi kuin vaarallisen alueen valimatka vastaanottavasta
aluksesta, bunkkeriproomusta, terminaalin rakennuksesta tai kuorma-autosta.

Turvavybhykkeen etaisyydet Porin satamassa:

Aluksen tyyppi Merelld/redilld Laiturilla Terminaalissa
LNG/LPG/Tankkeri 25 metria 25 metria 25 metria
Sailio/Bulkkilaiva 25 metria 15 metria 15 metria
Peraporttialus 25 metria 25 metria 15 metria
Matkustajalaivat 25 metria 25 metria 25 metria

5.4 LNG polttoaineen bunkraus sailidautosta

LNG-sailidautosta alukseen tapahtuva polttoaineensiirto on verrattavissa polttoaineensiirtoaluksen ja
vastaanottavan laivan valiseen operaatioon, ja nain ollen siihen patevat samat ohjesdanndét ja kyseinen
muistilista tulee tayttaa.

Operoidakseen LNG polttoaineen sailibautoa Porin Satamassa, tulee kulkuneuvon kuljettajalla olla
hyvaksytty todistus ADR koulutuksesta seka osoittaa tietonsa terminaalin turvallisuuskasikirjasta
koskien LNG-polttoaineensiirtoa.

5.5 Bunkrauksen toimenpiteet ja vaatimukset

Polttoaineensiirron maksimaalinen paine ja pumppausnopeus perustuvat terminaalin, LNG-sailibauton
ja vastaanottavan aluksen vastaanottokapasiteettiin. Nama luvut tulee tayttaa turvallisen
polttoaineensiirron muistilistaan.

Jos terminaalissa ilmenee hatatilanne, joka ei vaikuta aluksen toimintaan, terminaali ilmoittaa asiasta
alukselle, bunkraus alukselle ja/tai LNG sailidautolle VHF-radiolla tai muulla sovitulla
kommunikaatiovalineella.

Jos terminaalissa ilmenee hatatilanne, joka vaikuttaa aluksen, bunkkerialuksen tai LNG sailidauton
toimintaan, paatokset aluksesta tai laiturista poistumisesta kuuluvat sataman toimivaltaan.

Kahden LNG polttoaineensiirtoaluksen kiinnittyminen vastaanottavan aluksen viereen on kiellettya.
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LNG bunkrausta suorittavan henkiloston seka vastaanottavan aluksen, jota aiotaan lastata, tulee olla
tietoisia kunkin terminaalin yleisista toimintamaarayksista.

Kaikki terminaalin LNG aluksen tai kuorma-auton turvavybhykkeella oleva valaistus ja kaapelit tulee
sammuttaa niin, ettd valot ovat taysin tehottomia. Tata ei sovelleta rajahdyssuojattuihin laitteisiin.

TurvavyOhykkeen sisalla ei saa kayttaa varusteita kuten peraporttialusten ramppeja,
maihinnoususiltoja, hydrauli-/paineilma tydkaluja/laitteita, jotka voivat aiheuttaa kipinan tai lampda
toimintahairidéssa tai liikkeen aikana.

Mahdollisia matkustajia tulee tiedottaa meneilldan olevasta LNG siirtotoiminnoista varoitustauluin (ei
tupakointia, ei valaistusta paalla jne.) seka paasyrajoituksista LNG toimintojen puoleisille sdakansille.

5.6 Turvallisen LNG polttoaineensiirron muistilista

Turvallisen LNG polttoaineensiirron muistilistaa kaytetdan askel askeleelta turvaamaan LNG
polttoainesiirto-operaatioita Porin Satamassa. Laivakohtainen turvallisen LNG polttoaineensiirron
muistilista tulee tayttaa niin, ettd kaikki vastaanottavan aluksen rahdin sekd matkustajien kasittelyyn
liittyvat riskit on otettu huomioon seka arvioitu.

5.7 Vastuun jakautuminen

5.7.1 Alukset

Kun alus on vastaanottamassa polttoainetta proomulta tai sailidautolta, vastuu operaation
turvallisuudesta jaetaan yhdessa vastaanottavan aluksen, polttoainealuksen ja sailidauton kuljettajan
kesken.

Kaikki osapuolet ovat vastuussa toiminnan pysayttamisesta valikohtausten ja onnettomuuksien
valttamiseksi, toiminnan aiheuttajasta huolimatta.

Aluksen kapteeni on vastuussa kaikista sen hallitsemista ja valvomista operaatioista aluksessa.
Bunkkerialuksen paallikk6é on vastuussa kaikista sen hallitsemista ja valvomista operaatioista
bunkkerialuksessa. Sailidauton kuljettaja on vastuussa kaikista sen hallitsemista operaatioista kuorma-
autossa.

5.7.2 Terminaali

Terminaalilla tulee olla turvallista polttoainesiirtoa ja rahtitoimintoja koskeva toimintaohje. Terminaalin
edustaja on vastuussa LNG:n liittyvassa hatatilanteessa kokonaisvaltaisen hatasuunnitelman
luomisesta.

Terminaalin edustaja varmistaa, ettei kukaan tule luvatta maaritetylle ja sovitulle turvavydhykkeelle
laituria alueella. Terminaalin edustajan tulee myds varmistaa, ettd LNG séilidauto on pysakoity oikein
eika mikaan kulkuneuvo esta sita. LNG sailidauton tulee olla pysakdity niin, etta valiton lahto on
mahdollinen ilman erillisia liikkeita.

Terminaalin edustajan tulee tarkistaa, etta kaikki turvallisuus varotoimet on tehty terminaalin
ohjesaantdjen mukaisesti.
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Yhteystiedot:

Porin Satama Oy

Kemikaalisatama

FIPOR-0003
Lat. 61.64

Long. 21.40

info.port(at)portofpori.fi

Tekninen paallikké

Kemikaalisataman kayténvalvoja

Nimi:
Puh:

Email:

Henrik Raisanen

+358 (0)447012622

henrik.raisanen(at)portofpori.fi

Satamavalvonta (24 h)

Puh:

Email:

+358(0)447012623

valvojat.satama(at)portofpori.fi

Alus- ja satamapalvelut, osastopaallikkd

Turvapaallikké

Nimi:
Puh:

Email:

Pekka Friman

+358(0)447012633

pekka.friman(at)portofpori.fi
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